Page 1 of 1 



Fastening device 

Patent Number: □ US61 52646 
Publication date: 2000-1 1 -28 
Inventor(s): 



Applicant(s): 

Requested 
Patent: 

Application 
Number: 

Priority Number 

(s): 

IPC 

Classification: 
EC 

Classification: 
Equivalents: 



LANGMANN ERIK (DE); FROEBIG THOMAS (DE); HUETTER OTTMAR (DE); BUCHTA 
CHRISTOPH (DE); MUELLER-BLECH RALF (DE) 

BROSE FAHRZEUGTEILE (DE) 

□ EP0892724 (WO9740994), Bl 
US19990171873 19990111 

DE19961019087 19960430; WO1997DE00850 19970424 
E05F11/38 

B60R11/00 . E05F15/16C5 

BR9709183.CN1071639B, CN1216956, □ DE19619087 , ES2162294T, 

□ WO9740994 



Abstract 



PCT No. PCT/DE97/00850 Sec. 371 Date Jan. 1 1, 1999 Sec. 102(e) Date Jan. 1 1, 1999 PCT Filed Apr. 24, 
1997 PCT Pub. No. WO97/40994 PCT Pub. Date Nov. 6, 1997The invention relates to a device for fixing a 
plastic housing of an adjuster device for motor vehicles at a fastening point formed by a through hole in a 
supporting part of the vehicle body. A second plastic housing is mounted on the side of the through hole 
remote from the plastic housing whereby one of the two plastic housings has a stud which projects through 
the through hole into the recess with which the other of the two plastic housings is provided and which 
encloses the stud and whereby the two plastic housings are connected together so that the supporting part 
is clamped in between same. 
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Beschrelbung 

[OOOI] Die Erfindung betrtfft eine Vorrichtung zur Be- 
festigung sines Kunststoffgahauses elner Verstelletn- 
richtung fOr Kraftfahrzeugo an einem tragenden Tail ei- 
ner Fahrzeugkarosserie nach dam Oberbegriff dee An- 
6pruchs 1 . 

[0002] Die in einem Kraftfahrzeug vorgesehenen Ver- 
stelleinrichtungen warden in der Regal an tragenden 
Teilan der Kraflfahrzeugkarosserie befestlgt. Dabei ist 
es baufig erfordariich, ein Kunststoffgehause (z.B. ein 
Motorgehause) an ein am Bauteil(z.B. einem Turinnen- 
blech) zu befestlgen, das aus einem TormstabHeren Ma- 
terial bastohL Diese BauteUverblndungen sind vorzugs- 
weise als Schraubverbindungen ausgeblklet, damrt die 
Komponenten der Varstelleinricritung zu Reparatur- 
zwecken von dam tragenden Tell der Kraftfahrzeugka- 
rossarie abgenommen warden kdnnen* 
[0003] Bei derartlgen Bautailverbindungen besteht 
das Problem, daB Kunststoff durch MaterlalaJterung 
schrumpft und sich unter TemperatureinnuB verforml, 
wodureh filch die Verbindung Jockem term. Es entsteht 
dann ein Spiel in der Befestigung der entsprechenden 
Baugruppe der VersteHeinrichtung. Handelt essich hier- 
bel belspielsweise urn den in einem Kunststoffgehause 
gelagerten Antriebsmotcr eines Fensterhebers, 50 fQhrt 
die gelockerte Befestigung das Motorgehauses zu frOh- 
zeitigem VerschleiB und erzeugt im Betrleb unangeneh- 
me Schlaggerausche. 

[0004] Zur Vermeldung diaser Probleme isl es aus der 
deulschen OffenJegungsschrift DE 43 19 705 A1 be- 
kannt, in ein Kunststoff-Bauelement eine aus einem 
formstabilen Material bestehende BnpreBmuttereinZu- 
drucken und diese mittets Schrauben und elnes Di* 
stanzstucks, das ebenfalls aus einem Werkstoff mit ho- 
her Foimstabilitat besteht und sich einereetts an der Ein* 
preGmuttar und andererseits an dem tragandan Bauteil 
der Fahrzeugkarosserle abstutzt, an der Fahrzeugka- 
rosserie zu befeetigen. 

[0005] Olese technische Lebre ermdglichi zwar eina 
slchere Befestigung eines aus Kunststoff bestehenden 
Bau elements an einem tragenden Bauteil der Kraftfahr- 
zaugkarosserie. sie hat jedoch den Nach teil, daB ihre 
Hersteltung sehr aufwand/g ist fnsbesondere let es er- 
forderlich, als Befestigungsmittel neben dan ublichen 
Schrauben zusalzlich Dtetartzstucke und EinpreBmut- 
tern, die zunachst in das Kunststoff element eingedrOckt 
werden rnuasen, zu varwenden. 
[0006] Oer Erfindung liagt die Aufgabe^ugrunde, eine 
Vorrichtung zur Befestigung eines Kunststoffgahauses 
elnar VersteHeinrichtung fur Kraftfahrzeuge an einem 
tragenden Teil einer Kraftfahrzeugkarosserie zu schaf- 
fen, die mogjichst einfach und kostengflnstig herzustel- 
len ist und mit der gleichzeitig eine dauerhsrte und halt- 
bare Verbindung das Kunststoff gehausee mit dam tra- 
genden Teil erreicht wird. 

[0007] Diese Aufgabe wird erilndungsgemafi durch 
eine Vorrichlung mit den MarkmaJen des Anspruchs 1 



geiosL 

[0008] Die Erfindung beruht auf der uberraschenden 
Erkenntnis. daB eine sahr haitbare Verbindung zwi- 
schen einem Kunststoffgehause und einem aus anem 

5 formstablleren Material bestehenden tragenden Teil eir 
nas Kraftfahrzeuge hergestellt werden kann, wenn das 
KunststofTgehause und das tragende Tell untar Verwen • 
dung elnes zweiten KunststoTfgehSuses aneinanderbe- 
festigt warden, Dazu wird vorgaschlagen, das zwelte 

10 Kunststoffgehause an der dem ersten Kunststoffgehau- 
se abgewandten Seile des tragenden Teils der Fahr- 
zeugkarosserle anzuordnen und die beiden Kunststoff- 
gehause durch ein Durchgangsloch des tragandan Tails 
hindurch mit Hiffe eines geeigneten Verbindungsrnffiete 

15 derart miteinander zu verbinden, daB das tragende Ted 
der Fahrzeugkarosserie zwischen den beiden Kunst- 
stoffgehausen eingekfemmt wird. Oabei isl zusatzlich 
vorgesehen, daB eines der beiden Kunststoff gehause 
ein en Zapfen aufweist. der das Durchgangsloch des tra- 

20 gen den Teils cfurehgretft und von einer Aussparung un> 
schlossen wird, mit der das andere der beiden Kurtst- 
stoffgehause versehen Ist 

[0009] Durch das Verschacbteln der KunststofTge- 
hause (der Zapfen des elnen Kunststoffgehausee wird 

6 in CKe Ausnehmung des anderen Kunststoff gehauses 
gestadct) wird alnesehr einfach und schnell montierba- 
re, geschlossene Verbindung geschaffen, bei der sich 
die beiden Kunststoffgehause axial und/oder radial (ab- 
hanglg von der Ausbildung des Zapfens, die sich z.B. 

30 nach dor Beanspruchung der Bauteilverbindung richtet) 
unmittelbar ancinander abstutzen konnen. Die beiden 
Kunststoffgehause reagieran auBerdem in gleicher 
Waise auf Temperatureinflusse und Alterung, so daB die 
Verbindung auch aus dJesen Grunden dauerhaTl stebil 

ss blalbt. Eina Lockerung der Verbindung durch RieBen 
des KunstsLofts wird vermleden. 
[OHIO] Bei der Erprobung der erfindungsgemaBen 
Bauteilverbindung hat sich gezeigt. daB nlcht nur die 
beiden Kunststoffgehause sehr fest miteinander ver- 
bunden sind, sondem daB gerade auch die Befestigung 
der beiden Kunststoffgehause an dem tragandan Teil 
dar Fahrzeugkarosserie dauerhaft etabil bleibt und sich 
nlcht lockort Dies wird durch das Einklemmen das tra- 
genden Teils zwischen zwei sehr fast miteinander ver- 

45 bundenen Kunststoffgehause n erreicht 

[0011] Diese sehr hallbare Verbindung erfordert ne- 
ben einem geeigneten Varbindungsmittet (z.B. einer 
Schraube) keine zusatZlichen formstabilen Bauteile 
(wie z.B. Dislanzstucke). Dadurch lassen sich das Ge- 
wlcht sowle die Herstellungs- und Materialkosten der 
Bauteilverbindung raduzieren. Auch ist die Anzahl der 
fur die Befestigungsvorrichtung an sich notwendigan 
Bauteile minimai. Ferner laBt sich insbesondere durch 
die Verwendung einer Kunststoffschraube als Verbin- 

ss dungsmittel ein sehr hohes Anzugsmoment oncichen, 
so daB eine cntsprechend feste Verbindung entsteht. 
[0012] Bei einer bevorzugten Ausfuhrungsform der 
Erfindung Gegt der Zapfen des einen Kunststoffgehau* 
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ses sowohl mit seiner Siimflache als auch mit seiner 
Manteff ache an der Innenwand der Aussparung das an- 
deren Kunststorrgehauses an. Dadurch konnen sich cie 
be] den Bauelemente sowohl axial als auch radial analn- 
ander abstutzen. 5 
[0013] Der Zapfen ist vorzugsweise zyilndrlsch und 
dla Aussparung dementsprechend hohlzyllndrisch aus- 
gebildet, wobei der Zapfen Insbesondere sptelfrei in das 
Durchgangsloch des tragenden Teils der Fahrzeugka- 
rosserie elngedruckl warden kann. ^ 
[0014] Bei einer bevorzugten Ausfuhrungsform der 
Erfindung ist waiter vorgesehen, daB die beiden Kunst- 
stotfg^hause-durch das Veroindungsmlttel losbar mil- 
einander verbunden sind. Oles kann z.B. dadurch er- 
reicht warden, daB das Verbindungsmittel als Kunst- « 
staffschraube ausgebildet ist und der Zapfen ein Innen- 
gewinde aufwelst, In das die ICunststoffschraube einge- 
schraubt wird k wobei die Kunststoffechrauba vorzugs- 
weise zentrisch bezOgllch des Durchgangslochs und 
des Zapfens angeordnet ist. Bei dieser Ausfuhrungs- so 
form der Erfindung kann die Bauteilverblndung bei- 
spialsweise zu Reparaturzwecken Jederzert gelost wer- 
den. 

[0015] Bei elnigen Anwandungen der voriiegenden 
Erfindung kann as badautsam sein, daB auch dann, ss 
wann ernes der beiden Kunststoffgehausa durch Losen 
der BauteJIverblndnung von dem tragenden Teil der 
Fahrzeugkarosserie abgenommen wird, das andare 
Kunststoff^enausa waiterhin mit dem tragenden Teil 
verbunden bteibt. In diesem Fall ist es vorteOhaft, wenn 3a 
das ardsprecftende Kunststo^ zu- 
satzlichen Befestigungsmitta! an dem tragenden Teil be- 
festigt 1st An diesa zusatzliche Befesttgung warden 
meet keine besonderen Anfordarungan hinsichtlich der 
Stabifitat geslellt; sie diem lediglich einer provisorischen & 
Bafestigung das cntsprechenden Kunststoffgahauses 
an dam tragenden Teil der Fahrzeugkarosserie. Als zu* 
salzliches Befestigungsmitta] kann daher beispietswei- 
se ain Restatement vorgesehen sein, das vorzugswaisa 
an dem Zapfen des entsprechenden KunstslofTgehau- *° 
sas angeordnet ist und mit dem dar Zapfan in dem 
Durchgangsloch des tragandan Teils gehallen wird. 
[0016] Bel dem an einam tragsnden Teil der Fahr- 
zeugkarosserie zu bafestigenden Kunststoffgehausa 
kann es sich urn ein Motorgehause etnas Kraftfahrzeug- «s 
fensterhebem handeln, das ublicherweise an einem 
Tragerblech dar Kraftfahrzeugtur befestigt wird. 
[0017] Besonders vorteilhaft ist die Anwendung der 
voriiegenden Hrfindung zur Befestlgung des Motorge- 
hauses eines Seilfensterhabers an einem tragenden *° 
Teil dor Kraftfahrzeugtur. wobei als zweitee Kunststoff- 
gehause das Seilausgangsgahause des Fensterhe- 
bers, in dem eine Selrirornmel gelagert ist vorgesehen 
ist In diesem Fall werden mit der erflndungsgemaBen 
Bauteilvaroindung gleichzelUg das Motorgehause und ss 
das Seilausgangsgahause an einem tragenden Tail dar 
Fahrzeugkarosserie befestigt. Als elnzlge Verbindungs- 
mittel sind dazu Kunststoffschrauben oder dergi. not- 
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wendlg. Das zur Ausformung das Zapfens an einem der 
Bauelemente benotigte Material wird bei dem mit dar 
Aussparung versehenen Bau element wiader einge- 
spart Die Bauteih/erbindung zetchnet sich daher auch 
durch geringa Wandstarken a us. Bei dieser Ausfuh- 
rungsform der Erfindung werden die Synergieeffekte, 
die bei der Anwendung dererfindungsgemaBen Bauteil- 
verblndung moglich sind. besonders deutllch. 
[0018] Die erfindungsgemaBe Verbindung zwischen 
einem KunslstoTfgehftuse und einem tragenden Teil der 
Fahrzeugkarosserie crfolgt hautig an m eh reran Befasti- 
gungspositionen. die durch jewefls ein Durchgangsloch 
in dem tragenden Tell geblldet warden, urn insbesonde- 
re bei grfiSeren Kunststoffgehausen eine hlnreichenda 
Stabiltat der Bauteilverbindung zu gewahrieisten. 
[001 9] Weitere VorteUe der Erfindung werden bei dar 
nachfolg8nden Beschreibung eines AusfQhrungsbei- 
epiels anhand der Zalchnungan deutiich werden. 
[0020] Es zeJgem 

Rg. 1 • eine schematische Darstallung oines Seit- 
fensterhebers, dar mit der erfindungsge- 
maBen Vorrichtung an einem tragenden 
Tail einer Fahrzeugtur befestigbar ist; 

Fig. 2 - ein bevoi7ugtes Ausfuhrungsbeispiel der 
orfindungsgemaBen Befestlgungsvomch- 
lung, 

[0Q21] In Figur 1 tst ein Seilfenstarhabar 9 schema- 
tisch dargeetefo, der an einem Tragarblecn 1 einer Kratt- 
fahrzeugtOr, bei dam as sich beispielsweise urn das Tf> 
rinnenblech oder die Tragerptatte eines TQnnoduls han- 
deln kann, befestigt ist. 

[0022] Dar Antriebs motor dieses Seilfensterhebers 9 
ist in einem Gehfiuse 2 gelagert, welches mit Hilfe der 
erfindungsgemaBen BefesTigu ngsvorrichtung gemein- 
sam mit einem Sailausgangsgehause 3 an dem Trager- 
blech 1 befestigt 1st, vergl. Fig. 2. Das Sat) 5 das Fen- 
sterhebers 9 wird Qberzwei Scilrollen 11 gefuhrt und ist 
mit Hilfe eines mil dem Sell 5 verquetschtan Seilnippels 
6 mit einem Mitnehmer 7 verbunden. Der Mitnehmer 7 
Stent einerseits verschiebbar mit einer sich entlang der 
Verstelbichtung der (nicht dargestellten) Fenstarschei- 
be erstreckenden FOhrungsschiena 12 in Eingriff und 
tragt andererseits die Fcnsterschebe. 
[0023] Durch eine Drehung der In dem Sailausgangs- 
gehause 3 geidgerten Seiltrommel nach rechts bzw. 
nach links wird der Mitnehmer 7 entlang der FOhrungs- 
schiena 1 2 nach oben bzw. nach unten verschoben, wo- 
durch sich die Fensterschetoe dffnen und schlieBen 
last 

[0024] In dar Figur 2 wird dargestelH, wie sich mil der 
erfindungsgemaBen Befestigungsvorrichtung das Mo- 
torgehause 2 und das Seilausgangsgahause 3 beson- 
ders vorteilhaft an dem Tragerblech 1 einer Kraftfahr- 
zeugtur befestlgen lassen. 

[002S] Figu r 2 zeigt ein Tragerblech 1 einer Kraftfah r- 
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zeugtur, das eine als Durchgangsloch 10 ausgebildate 
Befestlgunasstelle fur den AntHeb aines KrafnahrZeug- 
fensterhebers autwelst. Dar Antrieb des Fensterhebers 
umfaBt vorilegend ©insn (nicht dargestellten) Motor, der 
in elnam aus Kunststofr bestehenden Motorgehause 2 
angeoidnet ist, und aina Seiltrommel 3B, dla von dem 
Motor angetriaben wird und die in einam ebenfalls aus 
Kunststoff bestehenden Seilausgangsgehause 3 dreh- 
bar gelagert let. 

[0026] Das Seilausgangsgehause 3 weist einen im 
wesentl^hen zylindrischen Zapfen 35 auf, der das 
Durchgangsloch 1 0 des Traserblechs 1 durchgreift und 
In eine durch eine Hulse gebfldete, im wesentlichen. 
hohlzylindrische Aussparung 20 des Motorgehauses 2 
ragt. Dabal liegt der Zapfen 35 etnerseite mit seiner 
Stimflacha 36 an der Basisflacha 21 und anderersefts 
mit seiner auGeran Mantetflache 39 an der Innanwand 
22 dar Hulse an. Dadurch stQtzen sich die bekJen Kunst- 
stoff-Bauelemente 2, 3 radial und axial unmitteibar an- 
einander ab. Femar sind das Motorgehause 2 und das 
Seilausgangsgehause 3 mittels eJner Kunststoffschrau- 
be 4, die eine Ausnehmung in dem Motorgehause 2 
durchgroift und in ein lnnengewlnde des Zapf ens 35 ein- 
geschraubt ist, losbar miteinander verbunden. Die 
Kunststoffschraube 4 1st so fast angezogen, dal3 das 
Tragerblech 1 zwi&chen dem Motorgehause 2 und dam 
Sallausgangsgehause 3 eingeklemrnt wird. Mit der 
Kunststoffschraube 4 leGt slch ein sehr groBes Anzugs- 
moment errelchen , so daB dort, wo der Kopf der Schrau- 
be 4 und das Motorgehause z aneinander anliegen eine 
entsprechend groBe Flachenpressung wirkt 
[0027] Bel dam Tragerblech 1 kann ee sich urn ein 
Turblech handeln, mit dem der NaBraum dar Fahrzeug- 
tflrvon demTrockenraum des FehrZeugs getrennt wint 
In dlesem Fall ist das Motorgehause 2 in dar Regel im 
Trockenraum angeordnet, wohingegen sich das Seil- 
ausgangsgehause 3 und die weiteren Bauetemente dee 
Seilfen&terhebers im NaBraum der Fahrzeugtur befin- 
den* 

[0026] Bel einem mogfichen Def ekt des Antriebsmo- 
tors das Fensterhebers taft sich dieser sehr einfach von 
dem Tragerblech 1 entfemen, indem die Kunststoff- 
schraube 4 gelfi&t und das Motorgehause 2 von dem 
Tragerblech 1 abgenommen wlrd. Der Fenstemeber- 
motor kann dann repariert Oder durch einen neuen Mo- 
tor ersetzt werden. Dabei bleibt die Veroindung zwi- 
schen dem Seilausgangsgehause 3 und dem Trager- 
blech 1 bestehen; denn das Seilausgangsgehause 3 ist 
an dem Tragerblech 1 zusalzJich durch ein an dem Zap- 
fen 36 angeordnetes, fedemdes Rastalemont 37 form- 
schlussig befestigt. indem das Rastelement 37 den 
Rand des Durchgangslochs 10 hintergrefft (Vertiersi- 
cherung). Auf gf und dieser zusatzfichen VerbindUng 
wird das Seiltrommelgehause 3 auch nach dem Entfer- 
nen des Motorgehauses 2 in seiner bisherigen Position 
an dem Tragerblech 1 geh alien, und es wlrd verhindert, 
daB sich das Seil des Seitfenstertiebers beim Abnah- 
men des Motorgehauses 2 verspult. Nach der erneuten 



Befestlgung des Motorgehauses 2 ist darter kelne neue 
Justiarung des Seltfensterhebers notwendig. 
[0029] Die in Figur 2 dargesteitta Bauteifverbindung 
baslart auf der Verblndung zweier Kunststoff-Baueie- 

5 mente, namlich des Motorgehauses 2 und des Seiiaus- 
gangsgehauses 3. mittels einer ebenfalls aus Kunststolt 
bestahenden Schraube 4. wobai die berden Bauele- 
mente 2, 3 gleichzeitlg an einem Turbteeh 1 . befestigt 
werden. Die Bauefemente 2, 3 konnen durch de Kunst- 

io stoffschraube 4 sehr Test miteinander verbunden wer- 
den, ohne daB die Gefahr einer Lockerung der Bauteil- 
verbindung durch Materialalterung oderTemperaiurein- 
ftusse besteht Denn die Baueiemente 2, 3 (und selbst 
die Schraube 4) best eh en aus dam gleichen Material 

is (Kunststoff) und sind auBerdem durch das Verschach- 
tain des Zapfens 36 und der Ausnehmung 20 gegen ei- 
ne Lockerung der Verblndung durch FlieBen des Kunst- 
stoffs gasichert 

[0030] Die in Figur 2 dargestellte BauteDverbindung 

20 hat neben (hrer Haltbarkari den Vorteif . daB sle sehr ein- 
fach hersteObar ist Es ist lediglich erfordariich, den Zap- 
fen 35 des Seilausgangsgahauses 3 in das Durch- 
gangsloch 1 0 das Turblechs 1 einzufugen und dann die 
Hfllse 20 des Motorgehauses 2 auf den aus dem Durch- 

23 gang&loch 1 0 herausragertden Abschnltt des Zapfens 
35 aufzusetzen. AnschlieSend wird die Befestigunge- 
schraube 4 eingefuhrt und festgezogen. 
[0031 ] Eine derartige Verbindung zwlschen dem Mo- 
torgehause 2, dem Seilausgangsgehause 3 und dem 

so Tragerblech 1 erfotgt in der Regel an mehreren Befestl- 
gung&posltionen, die durch jeweils ein Durchgangsloch 
10 in dem Tragerblech 1 gebildet werden. Als einzige 
Befestigungsmirtel werden dabei Kunststoffschrauben 
4 benotigt, bei denen es sich um sehr leichte und preis- 

35 werte Bauteile handelt. Dies zeigt sehr deutlich die er- 
hebfiche Einsparung an Material und Montageaufwand, 
die sich mit der voriiegenden Erfindung errelchen laBt. 
Gegenuber den aus dem Stand der Technik bekannten 
Befestigungsvomchtungen werden nicht nur 

AO EinpreBmuttem und Distanzstucke eingespart, son dam 
es konnen auch in einem Montagavorgang zwet Bau- 
eiemente des Fensterhebers an dem Tragerblech 1 be- 
festigt werden. 

[0032] Es sind nach weltere Au&fuhrungsformen der 
** voriiegenden Erfindung denkbar. Von Bedeutung ist le~ 
diglich, daB jewelfe zwei KunststofT-Bauelemente mit 
Hilfe elnes geeigneten Befestigungsmitteb derart mit- 
einander verbunden werden, daB dle&e zugleich an ei- 
nem tragenden Bauteil der Fahrzeugkarosseria bafe- 
50 sUgt sind. 



Patents nsprOche 

55 1, Vbrrichtung zur Befesb'gung eines KunstslotTge- 
hauses (2) einer Verstelieinrichtung fur Kraftfahr- 
zcuge an einer durch etn Durchgangsloch (10) go- 
blldeten Befestigungsstelie eines tmgenden Teib 
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(1 ) der Fahrzeugkarosserie, 
dadurch gekennzeichnet, daB 

a) an der dem Kunststoffgehause (2) abge- 
wandten Stimselte das Durchgangslochs (10) 
ein zweites Kunststoffgehause (3) angeordnet 
ist, 

b) etnes der baiden Kunststoffgehause (2, 3) el- 
nen Zapfen (35) aufwetst, der durch daa Durdv 
gangsioch (10) in eine Ausspaiung (20) rant, 
mtt der das andere dar beiden Kunststoffga* 
baiisa (2, 3) versehen 1st und die den Zapfen 
(35) umschlleBt, und 

c) die beiden Kunststoffgehause (2, 3) mit eh 
nem Verbindungsmtttel (4) darart mileinander 
verbund8n sind, daS das tragende Tell (1 ) zww 
echen ihnen eingeklemmt wird. 

2. Vomchtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Zapfen (35) mit seiner Stimfia- 
che (36) und/oder seiner Mantelfache (39) an der 
Innenwand (21, 22) der Aussparung (20) anliegt 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB dar Zapfen (35) im wesentli- 
chen zylindrisch und die Aussparung (30) im we- 
eentllehen hohlzyfindriech ausgabUdet isl. 

4. Vomchtung nach einem der vorhergehondan An- 
sp riiche, dadurch gekennzeichnet, daB der Zap- 
fen (35) das Durchgangsloch (10) des treganden 
Teite (1) splelfrei durchgrelft 

5. Vomchtung nach ainem der vorhergehenden An- 
sprtiche, dadurch gekennzeichnet, daB das Ver- 
blndungsmittel (4) aJs Schrauba ausgebildet 1st und 
dia beiden Kunststoffgehause (2, 3) Ktebar rrUtein- 
ander verbindet. 

6 T Vomchtung nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Verbindungsmittel (4) als Kunst- 
stoffechraube ausgebifdet ist und daB dar Zapfen 
(35) ein Innengewinde aufwetet, in das die Kunst- 
stoffschraube eingeschraubt ist 

7. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
aprOehe, dadurch getennratehnet daB eines Car 
Kunststoffgehause (2, 3) mit einem zusatzGchen 
Befestigungsimfrte! (37) an dem tragandan Teil (1) 
bafestkjt 1st. 

S. Vorrichtung nach Anspruch 7. dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das zusatzliche Befestigungsmittel 
(37) els Rastelement ausgebildet ist. 

9. Vorrichtung nach Anspruch fl, dadurch gekenn- 
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zeichnet, daB das Rastmittel Bestandteil des Zap* 
fens (35) ist und den Rand des Durchgangslochs 
(10) hlntargreiTL 

5 10. Vomchtung nach einem dar vorhergehenden An- 
sprOche, dadurch gekennzeichnet daB es seen 
bei der Verstdlelnrichtung (9) um einen Fensterhe- 
ber handett 

10 11. Vomchtung nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die beiden Kunststoffgahausa (2. 3) 
durch ein Motorgehause und ein Sellausgangsge- 
hause cines Seilfensterhebers (9) geblldet werden. 

12. Vorrlchiung nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB an dem 
tragendenTeil (1) der Fahrzeugkarosserie mehrare 
Durch gangs tocher (1 0) vorgesehen sind, durch die 
hlndurch die beiden Kunststoffgehause (2 f 3) an 
so dem tragenden Tail (1) befestigt werden. 



Claims 



25 1 . Devbe torturing a plastics housing (2) of an adjust- 
ing device tor motor vehicles to a fixing point formed 
by a through hole ( 1 0) in a supporting part (1 ) of tha 
vehicle body, 
characterised In that 

30 

a) a second plastics housing (3) is mounted on 
the end side of the through hole (10) facing 
away from the plastics housing (2), 

b) one of the two plastics housings (2, 3) has a 
35 stud (35) which projects through the hole (10) 

into a recess (20) which Is provided on the other 
of tha two plastics housings (2. 3) and encloses 
the stud (35), and 

c) the two plastics housing (2, 3) are connected 
40 together by connecting means (4) so that the 

supporting part (1 ) is clamped in between same. 

2. Device according to claim 1 characterised In that 
the stud (35) adjoins the inside wall (21, 22) of tha 

45 recess (20) by Its end face (36) and/or its sleeve 
face (39). 

3. Device according to daim 1 or 2 characterised in 
Chat the stud (35) is substantially cylindrical and the 

50 recess (30) is substantially hollow cylindrical. 

4. Device according to one ot the preceding claims 
characterised In that the stud (35) engages 
through the hole (10) in the support part (1 ) without 
play. 

5. Device according to one of the preceding claims 
characterised in that the connecting means (4) ere 
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designed as a screw which connects the two plas- 
tics housings (2, 3) together In detachable manner. 

Device according to claim 5 characterised In that 

the connecting means (4) are formed as a plastics 
screw and that the stud (35) has an internal thread 
into which the plastics screw Is screwed. 

Device according to one of the preceding claims, 
characterised in that one of the plastics housings 
(2, 3) is hxed on the support part (1 ) by an additional 
fastening means (37). 

Device according to claim 7 characterised In that 
the additional fastening means (37) Is formed as a 
detent element 
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liaison (4) de tell© facon que la piece portante 
(1 ) est pincee entre eux. 
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Device according to claim 6 characterised In that 
the detent means are a constituent part of the stud 
and engage behind the edge of the through hole ^ 
(10). 6 - 



10. Device according to one of the preceding claims, 
characterised in that the adjusting device (9) Is a 
window lifter. . 25 

11 . Device according to claim 1 0 characterised in that 
the two plastics housings (2, 3) are formed by a mo- 
tor housing and a cable exit housing of a cable win- 
dow lifter (9). 30 

12. Device according to one Of the preceding claims 
characterised in that several through holes (10) 
are provided on the supporting part (1 } of the vehicle 
body through which the two plastics housings (2, 3) ss 
are fixed on the supporting part (1). 



Revendications 

1. Dispositif pour la fixation d'un boTtier en matiere 
plastique (2) d'un dlspositif de regtsge pour vehfcule 
automobile a un emplacement de fixation, tfune 
piece portante (1 ) de la canosserie du vehicule, for- 
me par un trou traversant (10), 
caracterise en ce que : 

a) un deuxleme boTtier en matiere plastique (3) 
est agenc£ du cote frontal du trou traversant 
(1 o) oppose au boTtier en matiere plastique (2) , 

b) run des deux boTtiars en matiere plastique 
(2, 3) comporte un tenon (35) qui, traversant le 
trou traversant (10), penetre dans un evide- 
ment (20) dont est pourvu Pautre des deux bot- 
hers en matiere plastique (2, 3), et qui entoure 
la tenon (35), et 

c) tes deux bothers en matiere plastique (2, 3) 
sont relies Tun a Pautre avec un organs de 
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Dispositif selon la revendication 1 , caracterise en 
ce que le tenon (3$) est applique par sa surface 
frontaJe (36) et/ou par sa surface enveloppe (39) 
centre la paroi interieure (21 , 22) de Pevidemant 
(20). 

Dispositif selon Tune ou Pautre des revandicalions 
1 et 2, caracterise en ce que le tenon (35) est realise 
eseentiellement sous loime cylindrique, et en ce 
que Pevidement (30) est realise sous forme essen- 
tieDement cylindrique creusa. 

Dlspositif salon rune dee revendications precedes 
tes, caracterise en ce que le tenon (35) traverse le 
trou traversant (10) de la piece portante (1) sans 

Dlspositif selon rune des revendications preceden- 
tes, caractarise en ce que rorgane de liaison (4) est 
realise sous forme de vis, et en ce qull ratio tes deux 
boluers en matiere plastique (2, 3) Pun a ("autre de 
facon detachable. 

Dispositif selon la revindication 5, caracterise en 
ce que Poraane de liaison (4) est realise sous forme 
de vis en matiere plastique, et en ce que le tenon 
(35) comporte un taraudage dans lequel la vis en 
matiere plastique est vissee. 

Dispositif selon Tune des revendications preceden- 
tes, caracterise en ce que Tun des boftiers en ma- 
tiere plastique (2, 3) est fixe sur la piece portante 
(1) au moyen d'un organe de fixation supplemen- 
taire(37). 

Dispositif selon la revindication 7, caracterise en 
ce que rorgane de fixation supplementaire (37) est 
realise sous forme d'elemerrt a endenchement. 

Dispositif selon la revendication 8, caracterise an 
ce que rorgane a endenchement fait partie du te- 
non (35) et engage par Parrlere la bordure du trou 
traversant (10). 



1 0. Dlspositif selon rune des revendications preceden- 
tes, caractense en ce que le dispositif de reglage 

«J (9) est un leve-vrtre. 

11. Dispositif selon la revendication 10, caracteris6 en 
ce que les deux boftiers en matiere plastique (2, 3) 
sont eonstltues par un boTtier de moteur et par un 

ss boftier de sortie de cable d'un leve-vrtre a cable (9). 

12. Dispositif selon Pune des revendicaUons preceden- 
tes, caracterise en ce que plusleurs trous traver- 
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sants (10) sont prfevus sur la piece poftante (1) da 
la carrosserte du vdhicule, a travers tesquals tes 
deux boltiars en matlere pla&tique (2. 3) sont fix^s 
sur la piece portante (1 ). 
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